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@ »Hilfsvorrichtung fur die Feldbestellung« 

Bne Hllfsvorrichtung weist ein Fahrgestell sowie eine 
darauf montierte Liege fOr eine bfiuchlings darauf liegende 
Arbeits-Person auf. Einerseits zur HaJterung das Kopfes und 
damit zur Entlastung der Nackenmuskulatur 1st eine HaJterung 
vorgesehen, die vorzugsweise ein den Stirnbereich und ein 
den Wnnbereich umgreifendes Band aufweist Andererseits 
bitdet die Kopf-Haiterung gieichzeitig noch ein Widerlager zum 
AbstOtzen bei Bet&iigung des Antriebes, der insbesondere 
fuBbetaiigbar 1st Dadurch ist ein AbstOtzen von Hand wah- 
rend der Bedienung des Gerates-auch beim Bremsen-nicht 
erforderiich, so daB auch dann die beidhandig durchgefGhrte 
PfiQckarbeit nicht unterbrochen werden muB. (31 51 719) 
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Hilfsvorrichtung fur die Feldbestellung 



Anspriiche 



2. 

3; 

4. 
5. 

L 



Hilfsvorrichtung ffir die. Feldbestellung usw., insbe- 
sondere zum Erdbeerenpf liicken , mit einem eine Liege 
fttr eine Arbeits-Person aufweisenden Fahrgestell, 
dadurch gekennzeichnet, da& 



terung (5) fur den Kopf (6) der Person (4) vorgesehen 
ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Kopf-Halterung (5) zumindest ein den Stirnbe- 
reich uragreifendes Band (7a) aufweist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Kopf --Halterung (5.) eine Doppel- 
schlinge (7) mit einem den Stirnbereich und einem den Kinnbereich 
umgreifenden Band (7 a, 7 b) vorgesehen ist und daft ggfs. mit Ab- 
stand zu den Verbindungsstellen der Bander wenigstens eine Seiten- 
verbindung vorgesehen ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Halterung (5) liber ein Zug- 
element (8) mit einem oberhalb der Liege (3) befind- 
lichen Gestellrahmenteil verbunden ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Halterung (5) federnd gela- 
gert ist und dafi vorzugsweise das Zugelement (3) durch 



an dem Fahrgestell (2) vor dem Liegenende eine Hal- 



/2 



• Vr! 1 A 3151719 
*••• • • » * * I • • * i ^^^v 

- 2 - 

eine oder mehrere federn (12) gebildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch A Oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das obere Ende des Zugelementes (8) in 
unterschiedliche Hohenlagen befestigbar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , daB oberhalb der Liege (3) eine uber- 
dachung (9) vorgesehen ist, die vorzugsweise an dem 
oberen Gestellrahmen befestigt 1st und zweckmaBiger- 
weise gleichzeitig den Auf hanger fur die Halterung (5) 
aufweist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie einen fuBbetatigbaren Antrieb 
(13), vorzugsweise mit einem Freilauf (19) aufweist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Liege (3) hohenverstellbar sowie 
vorzugsweise auch in ihrer Lange verstellbar ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Liege (3) einen hohenverstell- 
baren Brustauflagebereich (3 a) hat. 

11. Vorrichtung nach t einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine hand- und/oder fuBbetatigbare 
Bremse vorgesehen ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Liege (3) sowie die Kopf-Halte- * 
rung (5) abnehmbar sowie insbesondere umdrehbar rait 

dem Gestell (2) verbunden sind zur Anpassung an unter- 
schiedliche Fahrtrichtungen. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die im Normalbetrieb der Kopf- 
Halterung 15) benachbarten Rader (21) lenkbar sind 
und daB die Lenkung (23) in ihrer jeweiligen Lage 
verriegelbar ist. 

14. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich der Bedienteil (24) der Lenk- 
einrichtung (23) unterhalb der Kopf-Halterung (5) be- 
findet und gegebenenf alls einen Lenkhebel (25) aufweist, 
der zu dem dem Kopf abgewandten Raderpaar (18) fuhrt. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antrieb (13) mit zwei achsial 
gegeniiberl iegenden Radern verbunden ist und daB als An- 
triebsverbindung zwischen den beiden Radern (18) eine 
gegenuber den Radachsen hochgesetzte Welle (17 a) dient. 
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Hilfsvorrichtung fur die Feldbestellung 



Die Erfindung betrifft eine Hilfsvorrichtung fur die Feld- 
bestellung usw., insbesondere *zum Erdbeerenpfliicken, mit 
einem eine Liege fur eine Arbeits-Person -aufweisenderi Fahr- 
gestell. 

Es sind bereits derartige fahrbare Hilf svorrichtungen fur 
Feldarbeiten bekannt. Sie sollen insbesondere bei Feld- 
arbeiten mit niedriger Vegetation die Arbeit erleichtern, 
indem die sonst notwendige starke Biickstellung der Person 
vermieden wird. In ausgestreckter Liegestellung laflt sich 
die Arbeit auch iiber einen langeren Zeitraua hin wesent- 
lich ermiidungsfreier durchfiihren. Durch Vermeidung der 
Buckstellung und den daraus resultierenden korperlichen 
Uberlastungen , die als Folge u. a. auch Bandscheiben- 
schaden ergeben konnen, ist zwar in dieser Hinsicht weit- 
gehend Abhilfe durch die bekannten Fahrzeuge bzw. Vorrich- 
tungen gegeben worden. Jedoch hat sich herausgestellt , 
dafi auch in dieser Liegestellung nach einiger Zeit eine 
korperliche uberlastung insbesondere im Nackenmuskelbe- 
reich auftritt. Aufierdem ist auch die Antriebsmoglichkeit 
und sonstige Bedienbarkeit der bekannten Vorrichtungen , 
z. B. auch wegen der ungiinstigen Abstutzbarkeit der Person 
in Langsrichtung, verbesserungswiirdig. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Hilfsvorrichtung der eingangs erwahnten Art zu schaffen, 
L mittels der auch iiber langere Zeit ein ermiidungsf reies J 
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Arbeiten und auch eine bequerae, einfache Bedienbarkeit 
gegeben ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erf indungsgemaB insbeson- 
dere vorgeschlagen , daB an dem Fahrgestell vor dem Liegen- 
ende eine Halterung fur den Kopf der Person vorgesehen ist. 
Dadurch wird in erster Linie eine Entlastung der Nacken- 
muskulatur geschaffen, so daB die Arbeit auch uber langere 
Zeit hinweg wesentlich bequemer durchfuhrbar ist v Aufierdem 
erhalt der Korper dadurch noch eine zusatzliche Abstutzung, 
durch die das Bedienen der Vorrichtung, z. B. seines An- 
triebes, der Lenkung u. dgl., erleichtert ist. 
Eine einfache Ausfuhrungsf orm der Halterung sieht vor, daB 
diese zumindest ein den Stirnbereich der Person uragreifen- 
des Band aufweist. Diese Halterung ist besonders einfach 
im Aufbau, bringt aber bereits eine gute Entlastung der 
den Kopf haltenden Muskulatur in Liegelage. 
Eine bevorzugte Ausfuhrungsf orm sieht vor, dafl als Kopf- 
Halterung eine Doppelschlinge mit einem den Stirnbereich 
und einem den Kinnbereich umgreifenden Band vorgesehen ist, und daft 
ggfSo mit Abstaad zu den Verbindungsstellen der Bander wenigstens eine 
Seitenverbindung vorgesehen ist. Dadurch kann eine vollstandige Entlastung 
der Kopfhaltemuskulatur erfolgen, da das Kopfgewicht verteilt uber zwei 
Bander vollstandig aufgenommen wird. Nach einer Weiterbildung der.Erfin- 
dung ist die Halterung uber ein Zugelement mit einem oberhalb der Liege 
befindlichen Gestellrahmenteil verbundei. Die Kopf-Hal terung 
ist dabei im Schwenkbereich des Zugelementes frei beweg- 
lich, so daB auch ftir den Kopf eine entsprechende Bewegungs- 
freiheit bei gleichzeitiger Halterung gegeben ist, 
ZweckmaBigerweise ist die Halterung federnd gelagert, wobei 
das Zugelement vorzugsweise durch eine Feder gebildet ist. 
Dadurch ist auch in Nickrichtung eine gewisse Bewegungs- 
freiheit des Kopfes gegeben und es werden auch durch Boden- 
unebenheiten hervorgerufene FahrzeugstoBe nicht direkt auf 
die Kopf-Halterung ubertragen. 

Zusatzliche Ausgestaltungen der Erfindung sind in den wei- 
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teren Unteranspruchen aufgefiihrt. Nachstehend. ist die Er- 
findung mit ihren wesentlichen Einzelheiten anhand der 
Zeichnung noch naher erlautert. 

Es zeigt starker schematisiert : 

eine Seitenansicht einer Hilf svorrichtung mit 
einer darauf liegenden Arbeits-Person in Betriebs- 
stellung, 

eine Vorderseitenansicht auf die lenkbaren Rader 
mit einem Teil der Vorrichtung, 

eine Seiten-Teilansicht der angetriebenen Rader 
mit Antriebsvorrichtung , 

eine Ruckseitenansicht einer Hilfsvorrichtung und 

eine Ruckseitenansicht auf die Antriebsrader mit Antriebs- 
ubertragung • 

Eine Hilfsvorrichtung 1 dient insbesondere zum Erdbeeren- 
pfliicken und weist als wesentliche Bestandteile ein Fahr- 
gestell 2 mit einer darauf montierten Liege 3 auf. Die 
Arbeits-Person A liegt in Arbeitsstellung bauchlings auf 
der Liege 3, wobei das vordere Ende der Liege etwa im 
Brustbereich endet. Vor diesem Endbereich befindet sich 
somit der Arbeitsbereich,in dem weitgehend frei hantiert 
werden kann. 

Die Liege .3 weist einen hohenverstellbaren Brustauflage- 
bereich 3 a auf, der von der Person 4 in eine gewunschte 
Lage gebracht werden kann. Auch die ubrige Liege 3 ist 
in nicht naher dargestellter Weise hohenverstellbar sowie 
vorzugsweise auch in ihrer Lange verstellbar. 
Vor dem vorderen Liegenende ist eine Halterung 5 fur den 
Kopf 6 der Person 4 vorgesehen. Diese Halterung 5 besteht 
im Ausfiihrungsbeispiel aus einer Doppelschlinge 7 mit einem 
den Stirnbereich und einem deri Kinnbereich umgreifenden 
Band 7 a bzw. 7 b. Die Doppelschlinge 7 ist uber ein Zug- 
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element 8 mit einem oberhalb der Liege bef indlichen Gestell- 
rahmenteil, insbesondere am Dach 9 verbunden . Dort erkennt 
man auch eine Bef estigungslasche 10 mit mehreren in unter- 
schiedlichen Hohen eingebrachten Lochern 11, durch die die 
Halterung 5 hohenverstellbar und an die jeweils gewiinschte - 
Kopflage anpaBbar ist. Das Zugelement 8 ist im Ausfuhrungs- 
beispiel als Feder 12 ausgebildet, so daB auch in Nickrich- 
tung eine gewisse- Bewegungsf reiheit sowie eine StoBdampfung 
vorhanden ist. Anstatt der Feder 12 konnte auch ein Gummiband od. dgl 
elastisehes Zugelement .vorgesehen sein. 

Durch die Kopf-Halterung 5 ist gleichzeitig auch noch ein 
Widerlager gebildet, durch das insbesondere eine Absttitzung 
der Person auch in Langsrichtung vorhanden ist. Daraus er- 
gibt sich der wesentliche Vorteil, daft die Person A beid- 
handig arbeiten kann, gleichzeitig aber auch z. B. den An- 
trieb 13 der Vorrichtung bedienen kann. Eine Gegenabstutzung 
von Hand ist somit nicht notwendig. Dadurch kann die Arbeit 
auch in ktirzerer Zeit und vor alien Dingen unterbrechungslos 
durchgefiihrt werden. In Fig. 1, 3 und 4 ist ein fuBbetatig- 
barer Antrieb 13 erkennbar. Dabei wird von einem fuBbetatig- 
baren Hebel 14 und zwei miteinander kammende Zahnrader 15 
und 16 (Fig. 4) die Antriebsbewegung auf die Welle 17 mit 
den beiden RSdern 18 Ubertragen. Neben dera Zahnrad 16 ist 
noch ein Freilauf 19 erkennbar. Die Ruckstellung des FuB- 
hebels 14 erfolgt durch eine Ruckstellf eder 20. 

Die nicht angetriebenen Rader 21 sind mit einer Lenkung 23 
verbunden, wobei die beiden Rader 21 an einem Lenkgestell 

22 befestigt und dieses drehbar mit dem ubrigen Fahrgestell 
2 verbunden ist (vgl. Fig. 2). Zum Verstellen der Lenkung 

23 ist ein Bedienteil 24 (Fig. 1) unterhalb der Kopf-Halte- 
rung 5 vorgesehen. Es besteht im wesentlichen aus einem 
Hebel 25. 

Die Hilf svorrichtung 1 wird im ebenen Gelande vorzugsweise 
gemaB dem Pfeil Pf 1 vorwartsbewegt . 

Bei abschussigem Gelande besteht die Moglichkeit, die Liege 
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3 sowie die Kopf-Halterung 5 umzudrehen und in dieser Lage 
wieder mit dera Gestell zu verbinden. Dadurch befindet sich 
die Arbeits-Person 4 wieder in einer fur sie gunstigen Lage, 
namlich mit dem Oberkorper etwas erhoht, und trotzdem bleiben 
die in Fahrtrichtung vorderen Rader 21 zum Lenken. Zweck- 
maJJigerweise ist fttr diese Betriebslage am Ende des Fahr- 
gestelles 2 bei den lenkbaren Radern 21 eine hier nicht ge- 
zeigte Bremseinrichtung vorgesehen.. In Fig. 1 erkennt man 
die Befestigungslasche 10 a, die bei umgekehrter Fahrtrich- 
tung zur Verbindung mit der Halterung 5 dient. Erwahnt sei 
noch, daB die Lenkung in ihrer jeweiligen Lage zweckmaBiger- 
weise verr'iegelbar ist. Bei dem vorerwahnten Betrieb der 
Hilfsvorrichtung 1 in abschussigem Gelande kann der Hebel 
25 ftir das Verstellen der Lenkung 23 an das andere Ende der 
Vorrichtung umgesteckt werden. Zwischen dem Lenkgestell und 
der Einsteckaufnahme fur diesen Hebel 25 ist dann noch eine 
Verbindung vorgesehen. 

In der Ruckseitenansicht der Hilfsvorrichtung 1 gemafc Fig. 
A sind neben dem Antrieb 13 auch gut die Lage der Liege 3 
mit Brustauf lagebereich 3 a und auch die Kopf-Halterung 5 
erkennbar. -Bei der Halterung 5 ist neben der auch in Fig. 1 
erkennbaren Ausfiihrungsform zusatzlich noch strichpunktiert 
eine weitere mogliche Ausfiihrungsform mit zwei Federn 12 a 
eingezeichnet, durch die eine etwas erhohte Seitenstabilitat 
des gehaltenen Kopfes 6 gegeben ist. Eine solche Mehrfach- 
verspannung konnte gegebenenf alls auch langs nach vorne und 
nach hinten erfolgen. 

Insgesamt bildet die Kopf-Halterung 5 zusatzlich auch ein 
Widerlager, das insbesondere beim Betatigen des Antriebes, 
beim Bremsen u. dgl. wirksam ist. 

Zur leichten Bewegbarkeit sowie Transportierbarkeit und 
gegebenenfalls auch zum leichten Umsetzen der Vorrich- 
tung von einer Bepf lanzungsreihe in eine parallele, ist es 
vorteilhaft, wenn die wesentlichen Bestandteile aus Rohr 
und insbesondere aus Aluminiumrohr bestehen. 
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„ In Fig. 1 ist strichl iniert bei der Doppel schl inge 7 noch eine 
Seitenverbindung 26 eingezeichnet , die ein Auseinanderrutschen 
der Bander 7 a, 7 b und insbesondere auch ein Abrutschen des 
Stirnbandes verhindert. 

Eine gegenuber insbesondere Fig. 4 abgewandelte Ausfuhrung des 
Antriebes 13 zeigt Fig. 5. Dabei ist die Welle 17 a gegenuber 
den Radachsen 27 hochgesetzt, um eine groBere, durchgehende 
Bodenf reiheit zu haben. Zur Antriebsubertragung zwischen den 
Radeurn 18 und der hochgesetzten Welle 17 a dienen hier Ketten- 
ubertragungen mit Zahnradern 28 . und Ketten 29. Es konnte hier- 
fur jedoch auch eine Zahnriemenubertragung od. dgl. vorgesehen 
sein. 

Neben den vorbeschriebenen starren Zweiradantriebeh konnte ggfs. 
auch ein einfacher Antrieb uber nur ein Rad erfolgen. 

Alle in der Beschreibung, den Anspruchen und den Zeichnungen 
dargestel lten Merkmale konnen sowohl einzeln als auch in 
beliebiger Kombination miteinander erf indungswesentl ich sein. 
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